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(54) Luftgekuhlte Scheibenbremse 

(57) Die Erfindung betrifft eine luftgekuhlte Scheibenbremse 
(1) fur Fahrzeuge, insbesondere fur Personenkraftwagen, mit 
einer in der Radfelge (4) angeordneten Bremsscheibe (6) 
und einer diese auf ihrer fahrzeuginneren Seite tm wesentli- 
chen vollflachig gegen Spritzwasser o. a. abdeckenden, an 
einem nicht drehenden Achsteil (7) befestigten scheibenfor- 
migen Schutzabdeckung (8). Urn ohne wesentlichen Auf- 
wand einerseits einen wirkungsvollen Schutz gegen grobe 
Verschmutzung und insbesondere gegen Spritzwasser zu 
erzielen und andererseits trotzdem auch bei hoher Bremsbe- 
anspruchung eine gute Ktihlung der Bremsscheibe (6) zu 
gewahrleisten, ist die Schutzabdeckung (8) uber ihre Schei- 
benflache mit schlitzformigen Luftdurchtritten (11) versehen, 
welche jeweiis durch aus der Scheibenebene zur einen und 
zur anderen Scheibenseite hin ausgestellte radial ausgerich- 
tete Stege (9, 9') gebildet sind. 
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Beschreibung 

Die Erf inching bezieht sich auf eine luftgekuhlte 
Scheibenbremse fur Fahrzeuge, insbesondere fiir Perso- 
nenkraftwagen, der im Oberbegriff des Patentanspruchs 
1 genannten Art. 

Scheibenbremsen gehftren zu den Bauteilen eines 
Personenkraftwagens, die unmittelbar den Witterungs- 
einflUssen ausgesetzt sind. 

Im allgemeinen werden Scheibenbremsen unmittel- 
bar an den Fahrzeugradern angeordnet, und zwar in 
deren Radfelgen. 

Um die mit den Radern umlaufenden Bremsscheiben 
vor die Bremswirkung beeintrachtigender Verschmut- 
zung, insbesondere auch vor Spritzwasser, zu schiitzen, 
ist es allgemein iiblich, die fahrzeuginnere Seite der 
Bremsscheibe durch eine scheibenformige Schutzab- 
deckung, ein sogenanntes Bremsabdeckbiech moglichst 
vollf lachig abzudecken. 

Bremsscheiben werden beim Betatigen der Bremse 
erhitzt, in extremen Betriebssituationen bis zum Gliihen. 
Es muB daher fiir eine fiir alle Betriebssituationen aus- 
reichende Kiihiung der Scheibenbremsen gesorgt sein. 

Durch eine auf der Fahrzeuginnenseite der Scheibe 
zum notwendigen Schutz vor Verschmutzung und 
Spritzwasser angeordnete Schutzabdeckung wird die 
BelUftung der Bremsscheibe natiirlich an sich beein- 
trachtigt 

Bei hoch beanspruchten Scheibenbremsen ist es da- 
her bereits iiblich (z. B. DE-38 16 415-A1), die auf der 
fahrzeuginneren Seite der Bremsscheibe angeordnete 
vollflachige Schutzabdeckung mit mindestens einer 
groBflachigen Ausnehmung zu versehen, die durch eine 
schwenkbar daran angelenkte Klappe verschlossen ist 
Diese Klappe kann durch eine z. B. druckmittelbeauf- 
schlagte oder in anderer Weise angetriebene Stellein- 
richtung im Bedarfsfall aus ihrer normalerweise einge- 
nommen SchlieBstellung in eine nach auBen abstehende 
Wirkstellung ausgeschwenkt werden, wodurch ein in 
Fahrtrichtung offener Lufteinstromkanal gebildet wird, 
so daB das Fahrzeugrad anstrdmende Luft zur intensi- 
veren Ktihlung gezielt auf die umlaufende erhitzte 
Bremsscheibe geleitet wird. 

Der konstruktive Fertigungsaufwand dieser vorbe- 
kannten Schutzabdeckung ist erheblich. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, mit 
geringem Aufwand eine luftgekuhlte Scheibenbremse 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten 
Art zu schaffen, die einerseits zuverlassig gegen Spritz- 
wasser und grobe Verschmutzung geschutzt ist und an- 
dererseits trotzdem auch bei intensiver Bremsbetati- 
gung noch ausreichend gekiihlt wird, ohne daB hierbei 
auf verschwenkbare Stellglieder o. a. zuriickgegriffen 
werden muB. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
der Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispieies wird die Erfindung nachstehend naher 
erlautert. 

In der Zeichnung zeigen in zum Teil prinzipienhafter 
und nicht maBstablicher Darstellung 

Fig. 1 einen Teilschnitt durch ein Fahrzeugrad mit 
einer erfindungsgemaBen luftgekuhlten Scheibenbrem- 
se, 

Fig. 2 die Draufsicht auf eine erfindungsgemaB ausge- 
bildete Schutzabdeckung und 
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Fig. 3 einen Querschnitt durch diese Schutzabdek- 
kung entlang der Schnittfuhrung III. 

Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeugrad 1 eines Perso- 
nenkraftwagens enthalt eine in iiblicher Weise iiber 
5 mehrere Befestigungsschrauben 10 an einer Achsnabe 2 
festgeschraubte Radscheibe 3 sowie eine den nicht wei- 
ter dargestellten Reifen tragende Radfelge 4, in der die 
topffdrmige Bremsscheibe 6 einer luftgekiihlten Schei- 
benbremse 5 angeordnet ist Die Bremsscheibe ist mit 
io ihrem Topfteil in iiblicher Weise zusammen mit der 
Radscheibe 3 an der Achsnabe 2 angeschraubt 

Die ublichen Zuspannorgane der Scheibenbremse 5, 
d. h. der die Bremsbelage sowie den oder die Radbrems- 
zylinder tragende Bremssattel oder Schwimmrahmen 
15 o. a. ist nicht weiter dargestellt 

Die in der Radfelge 4 liegende Bremsscheibe 6 ist auf 
ihrer fahrzeuginneren Seite durch eine an einem nicht 
drehenden Achsteil 7 befestigte Schutzabdeckung 8 zu- 
mindest annahernd vollflachig nach auBen abgedeckt 
20 und damit weitgehend gegen grobe Verschmutzung und 
Spritzwasser o. a. geschutzt 

Die Schutzabdeckung 8 ist — wie insbesondere auch 
Fig. 2 erkennen laBt — ein im wesentlichen scheibenfdr- 
miges Bauteil, dessen AuBendurchmesser etwas gerin- 
25 ger bemessen ist, als die lichte Weite der Radfelge 4 im 
Bereich dieser Schutzabdeckung. Sie weist iiber ihre 
Scheibenflache verteilt angeordnete schlitzformige 
Luftdurchtritte 11 auf, welche durch aus der Scheiben- 
ebene zur einen und zur anderen Scheibenseite hin aus- 
30 gestelite radial ausgerichtete Stege 9, 9' gebildet sind. 
Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Schutz- 
abdeckung 8 als tiefgezogenes und gestanztes Metall- 
blechteil ausgebildet, bei dem die in den Fig. 1 und 3 gut 
erkennbaren schlitzbildenden ausgestellten Stege 9, 9' 
35 durch von im Stegbreitenabstand nebeneinander ange- 
ordneten radialen Einschnitten 12 begrenzte Blechbe- 
reiche gebildet sind, welche ihrerseits aus der Blech- 
bzw. Scheibenebene wechselweise zur einen und zur 
anderen Seite herausgedriickt sind. In der Zeichnung 
40 sind die zur Bremsscheibe 6 hin herausgedriickten bzw. 
ausgestellten Stege jeweils mit 9' beziffert, wahrend die 
zur anderen Seite hin herausgestellten Stege mit 9 be- 
zeichnet sind 

Durch die besondere Art der Schlitzbildung wird er- 
45 reicht daB einerseits die beim Bremsen erhitzte Brems- 
scheibe 6 intensiv luftgekiihlt wird, weil iiber die durch 
die ausgestellten Stege 9, 9' gebildeten schlitzformigen 
Luftdurchtritte 11 ein wirkungsvoller Luftaustausch 
stattfinden kann, wie die Fig. 1 und 3 erkennen lass en; 
50 andererseits ist wie insbesondere Fig. 2 erkennen laBt 
nach wie vor eine quasi vollflachige Abdeckung der 
Bremsscheibe 6 und damit ein sehr wirkungsvoller 
Schutz gegen grobe Verschmutzung und gegen Spritz- 
wasser, das ja im wesentlichen durch das gegeniiberlie- 
55 gende Fahrzeugrad hervorgerufen wird, gewahrleistet 
Grundsatzlich konnen iiber die ganze Scheibenflache 
der Schutzabdeckung 8 ausgestellte radiale Stege 9, 9' 
angeordnet werden. Vorzugsweise sollten sie jedoch 
entsprechend dem in Fig. 2 dargestellten Ausfuhrungs- 
6o beispiel jeweils im oberen Bereich sowie — auf Vor- 
wartsfahrt bezogen — im hinteren Bereich der Schutz- 
abdeckung angeordnet werden, weil der Austausch er- 
hitzter Luft in diesen Bereichen am intensivsten erfolgt. 
Beim in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei- 
65 spiel der erfindungsgemaBen luftgekuhlten Scheiben- 
bremse ist eine Schutzabdeckung in Form eines tiefge- 
zogenen und gestanzten Metallblechteils vorgesehen. 
Dies wird in der Praxis die bevorzugte Ausfiihrung sein. 
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Grunds&tzlich ist es aber auch denkbar, die Schutzab- 
deckung als Kunststoffteil, insbesondere als Kunststoff- 
Spritzteil auszubilden. 

Bezugsnummerliste 5 

1 Fahrzeugrad 

2 Achszapfen 

3 Radscheibe 

4 Radfelge 

5 luftgekiihlte Scheibenbremse 

6 topfformige Bremsscheibe 

7 nichtdrehender Achsteil 

8 scheibenfdrmige Schutzabdeckung 

9 ausgestellter radialer Steg 
9' ausgestellter radialer Steg 

10 Schraube 

11 Luftdurchtritt 

12 radialer Einschnitt 

Patentanspriiche 

1. Luftgekiihlte Scheibenbremse (5) fur Fahrzeuge, 
insbesondere fur Personenkraftwagen, mit einer in 
der Radfelge (4) angeordneten Bremsscheibe (6) 25 
und einer diese auf ihrer fahrzeuginneren Seite im 
wesentlichen vollflachig gegen Spritzwasser u. a. 
abdeckenden, an einem nichtdrehenden Achsteil (7) 
befestigten scheibenformigen Schutzabdeckung 
(8), dadurch gekennzeichnet, daB die Schutzab- 30 
deckung (8) uber die Scheibenflache verteilte 
schlitzformige Luftdurchtritte (11) aufweist, welche 
durch aus der Scheibenebene zur einen und zur 
anderen Scheibenseite hin ausgestellte radial aus- 
gerichtete Stege (9, 9') gebildet sind. 35 

2. Luftgekiihlte Scheibenbremse nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schutzabdeckung 
(8) als gestanztes und tiefgezogenes Metallblechteil 
ausgebildet ist, bei dem die ausgestellten Stege (9, 
9') durch von im Stegbreitenabstand nebeneinan- 40 
der angeordneten radialen Einschnitten (12) be- 
grenzte Blechbereiche gebildet sind, die aus der 
Blechebene wechselweise zur einen und zur ande- 
ren Seite herausgedriickt sind. 

3. Luftgekiihlte Scheibenbremse nach Anspruch 1, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schutzabdeckung 
als Kunststoffteil ausgebildet ist. 

4. Luftgekiihlte Scheibenbremse nach einem der 
Ansprtiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
ausgestellten radialen Stege (9, 9') etwa gleichma- 50 
Big uber den Scheibenumfang verteilt sind. 

5. Luftgekiihlte Scheibenbremse nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
ausgestellten radialen Stege (9, 9') im wesentlichen 
nur im oberen sowie im hinteren Bereich der 55 
Schutzabdeckung (8) angeordnet sind. 
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